




















In recent years, an increase in accidents caused by texting while walking has become a social problem. The 
reason for this is that it is not easy for users who are walking and watching the screen of the smartphone to 
monitor the safety of their surroundings. We examined whether a smartphone could monitor the safety of the 
surroundings on behalf of the user to avoid the possibility of a collision. In this propose, aiming at avoiding 
collision between pedestrians, a method called ARkit mounted on the iPhone was used to detect a person in front 
and try to determine the position and distance between the person and the user. As a result of the verification, it 
was found that it was difficult to detect an obstacle with high accuracy, but it was confirmed that there was a 











































































































International は自動運転技術をレベル 0～5 の 6 段階に分
けて定義している[6]．レベル 0 からレベル 2 までは運転

























































































画像中には 2 人いるので、矩形型の領域が 2 個できる。 
 
 






































を y，奥行き方向を z とする 3 次元座標系を想定する．こ
こで今回は高さ方向については考慮しなくて良いことか
ら、x 軸と z軸の 2 次元座標系として考えることができる。
図 3 に利用者と相手の俯瞰的な位置関係を示す． 
 
 



































 この検証では People Occlusion 自体の距離計測性能と，
検知対象が複数人いた場合でも現実的な時間内で計測処
理が行えるか検証することを目的とした．2 人の障害物に






























 ここでは被験者 1 人と障害物 1 人が同時に移動した際
に，相対速度が算出できるかどうかを検証した．被験者
を 0m，障害物 15m の位置から同時に出発させ，中間点
の 7m に到達するまでにかかった時間から算出された速
度(m/s)と，実際に計測された速度(m/s)の比較を行った． 








 ここでは被験者 1 人と障害物 1 人が同時に移動し，か
つ障害物が斜めから移動してきた場合に，衝突可能性の
判定ができるかどうかを検証した．被験者は 0m 地点か
ら，障害物は 15m 地点からさらに 4m 横にずれた地点か
ら直進し，7.3 項における 5m の中間点に向けて歩いても
らった．その結果から，システムが衝突する可能性を何
秒前に警告を発することができているかどうか評価した． 










す。また、図 8 に計測距離の推移を示す。 
 









1 1.01 1.02 10 
2 1.50 1.32 10 
3 2.17 1.77 10 
4 2.52 2.13 10 
5 3.15 2.83 10 
6 3.79 3.37 10 
7 4.75 3.62 10 
8 4.17 3.97 10 
9 4.22 3.96 10 
10 3.85 4.11 10 
11 5.04 5.12 10 
12 5.05 5.03 10 
13 5.77 5.66 10 
14 5.15 5.01 10 
15  5.68 10 
16  5.77 10 
17  5.25 10 
18  5.79 10 
 
 













表 3 に障害物の 1 秒おきの平均移動速度を示す。また、
図 9 に平均移動速度の推移を示す。 
 
表 3 障害物の 1 秒おきの平均移動速度 
秒数 障害物 A 障害物 B 
1 0.01 1.08 
2 -0.43 -0.14 
3 -0.84 0.41 
4 -0.07 -0.65 
5 -1.11 1.87 
6 1.96 0.01 
7 0.27 0.5 
8 0.88 1.01 
9 -1.61 -3.15 
10 -0.51 0.10 
11  0.96 
12  0.25 
13 -0.33 1.34 
14 1.47 -0.04 
15 2.25 0.41 
16  0.36 
17 0.16 3.56 
18 1.45 2.62 
19 0.29 0.01 
20 -0.30 -1.26 
21 -2.76 5.38 
22 0.39 5.59 
23 0.48 6.95 
24 1.16 7.19 
25 0.82 2.57 
 
 
図 9 平均移動速度の推移 
 









表 4 に障害物の 1 秒おきの平均移動速度、図 10 に平均
速度の推移を示す。 
 
表 4 障害物の 1 秒おきの平均移動速度 
秒数 1 回目 2 回目 3 回目 
1 -0.23 -0.58 -0.75 
2 -3.93 0.31 0.57 
3 1.07 0.17 0.41 
4 2.52 0.69 -0.82 
5 0.94 0.27 1.25 
6 1.29 1.22 0.22 
7 0.42 0.55 2.36 
8 0.89 -0.77 0.39 
9 -0.24  0.29 
10 0.39  -0.16 
 
 


























秒数 4 3 6 4 4 
 
この検証では約 8m 前後の距離を 10m かけて、秒速約
0.8m/s の一定速度で歩行していたが、検知されたのはお
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